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A viagem constitui um dos elementos mais
estruturantes na formagdo de um arquitecto.
Em bom rigor, a viagem instrui o ser humano
numa perspetiva geografica e temporal
absolutamente  essenciais para  uma
consciéncia  ontoldégica  contemporanea
(Bachelard, 1957 e Augé¢, 1992). Para o
arquitecto em particular, da experiéncia do
territério aberto a vivéncia do percurso
urbano, do contacto com a escala dos objetos
ao inquérito visual desenhado ou fotografado,
a viagem informa, organiza e questiona a
memoria visual e dimensional no viajante,
criando referéncias alongadas para o trabalho
de projeto e qualificando o desenho de cada
um como projecc¢ao na construgdo disciplinar
do seu pensamento (Lynch, 1960 e Norberg-
Schulz, 1980).

Quando fui desafiado a refletir sobre o tema
da ‘viagem’ para a seccdo Perspetivas da
Revista de Morfologia Urbana, num
entendimento /afo da sua repercussdao no
ensino, na investigacdo ¢ no planeamento,
rapidamente estas trés dimensdes se cruzaram
num percurso necessariamente pessoal e
instruido empiricamente por experiéncias ou
observagoes. Viajo por impulso e sempre me
moveu a descoberta de novos edificios, ruas,
cidades, ruinas, ou seja, a paisagem cultural
como reflexo da interven¢do humana directa;
mais que o vulcdo, o glaciar ou a selva. Esta
condi¢do estruturante da minha existéncia a
procura dos modos como as pessoas adaptam,
edificam ou transformam o meio, como
caminham, vivem ou impactam no territorio,
orienta-se insistentemente para realidades que
me sdo mais alheias, diferentes, alternativas.
Como contava Italo Calvino nas suas Cidades
invisiveis, viajar ndao ¢é apenas deslocar-se
fisicamente, mas expandir a capacidade de
perceber o mundo (Calvino, 1993).

Tudo aquilo que visitamos para 14 dos ambien-

tes mais familiares é estranho e passivel de
aprendizagem, mas em boa verdade também,
interessa aqui invocar a viagem como
mediador cultural, num sentido de confronto
com cenarios em que as morfologias urbanas
apresentam caracteristicas e opgoes distintas
no seu desenho e construgdo, nomeadamente
em geografias africanas ou asidticas, ou seja,
aquelas que mais estrutural e historicamente
tém desafiado o eurocentrismo (Choay, 1965).
Das representagdes politicas as manifestagdes
intrinsecamente religiosas, das conformagdes
sociais  heterogéneas as materialidades
autdctones, o mundo fornece instrumentos de
correflexdo que a viagem aproxima,
funcionando como dispositivo comparativo e
critico (Rossi, 1966 e Corboz, 1983).

No final do século XIX, o escritor francés
Gustave Flaubert definia um orientalista na
figura de um homem bem viajado — “un
homme qui a beaucoup voyagé¢” — no seu
Dictionnaire des idées regues (1913). Ao
longo daquele século, muitos foram os
viajantes, a maioria deles aventurando-se no
Grand Tour da moda que os levaria as ruinas
da Grécia classica, ao exotismo da antiga
Constantinopla, aos monumentos religiosos
da Palestina e as velhas pedras da antiga
civilizagdo egipcia. Naquela época, uma
viagem ao Oriente era considerada um
retrocesso no tempo, em direccdo aos
vestigios e fantasmas da propria historia
ocidental. Para o viajante mais erudito e
educado, era também uma peregrinagdo as
origens. No século XIX, a percep¢do do
Oriente era dominada pelo exotismo, fantasia
e mistério (Figura 1).

Quase um século depois, o académico Edward
Said prop6s um conceito muito mais amplo na
sua obra seminal intitulada justamente
Orientalism (Said, 1978), definindo o termo
como um produto do Ocidente caracterizado

Revista de Morfologia Urbana (2025) 13(2): 00502

Rede Lusofona de Morfologia Urbana ISSN 2182-7214


http://crossmark.crossref.org/dialog/?doi=10.47235/rmu.v13i2.502&amp;domain=pdf&amp;date_stamp=2026-03-12
mailto:jorge.correia@eaad.uminho.pt
https://doi.org/10.47235/rmu.v13i2.502
https://orcid.org/0000-0003-1536-2314

2/7 Perspectivas

por uma atitude paternalista em relacdo as
culturas do Norte de Africa, Médio Oriente e
Asia. A viagem carregava um olhar do
Romantismo sobre o Oriente e o
conhecimento urbano ou arqueoldgico das

cidades visitadas estava subordinado ao
dominio cultural do binémio imperialismo e
exotismo, que tém em comum a profunda
incompreensdo da historia e das relagdes
culturais.

Figura 1. Part of Cairo with the Nile in the distance looking oust. Ermé Désiré, 1864 (fonte: Canadian
Centre for Architecture)

As viagens deste periodo constituiam, de
facto, um ato de agressao, se ndo mesmo uma
ocupagdo fisica, uma apropriagdo espiritual
dessas terras (Perez, 1988). O orientalismo
tornou-se o estudo de culturas e ragas
‘inferiores’, afirmando o ‘nés’ e o ‘eles’, para
reafirmar a cultura ocidental como superior a
oriental.

Paralelamente, naquele mesmo século XIX
havia comeg¢ado com uma das consequéncias
mais positivas de uma campanha militar
falhada. A Description de [’Egypte, publicada
entre 1809 e 1828 em vinte e trés volumes
como resultado dos académicos que se
juntaram ao exército napoleodnico, constituiu a
base para todos os estudos orientalistas
conduzidos posteriormente. Foi também o
ponto de partida para o reconhecimento
urbano moderno de cidades no sul global uma
vez que, para além do levantamento de
edificios, foram  também  realizados
levantamentos topograficos de varias urbes

egipcias (Cuneo, 1986). Na verdade, esta
campanha inaugurava o trabalho de campo
como ferramenta essencial para o registo,
representacdo ¢ interpretagdo da paisagem
construida.

O trabalho de campo em contexto de viagem
¢ um dos exercicios mais completos que se
proporciona ao investigador. De forma mais

estruturada, planeada, mas também
improvisada, a deslocacdo promove a
descoberta, impele a comparagdo ou

reinterpretacao das configuragdes da cidade e,
quase  obcessivamente, aprofunda o
conhecimento sobre formas e modelos de
assentamentos urbanos, sobre o seu
comportamento contemporaneo, ou sobre as
camadas estratigraficas que conformam o
palimpsesto actual (Lefebvre, 1974 e Corboz,
1983). O olhar treina-se através da
observacdo, da nota escrita, fotografada ou
desenhada (Figura 2). Percorrer territorios por
terra ou agua, através de meios de transporte
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que permitem uma melhor afericdo da
distancia (ao contrario do avido que mascara
escalas e anula a quarta dimensio da
experiéncia), mas sobretudo caminhar, incute
tanto uma pratica analitica de permanente
questionamento sobre as formas de ocupacdo
do espago urbano, como de interpretagdo das
camadas de formacdo das cidades,
implicitamente mediando contextos, marcas,

Figura 2. Nablus, Palestina, 2015 (fone: acervo do autor)

vestigios. Por conseguinte, muitas vezes a
viagem de lazer e a viagem cientifica
confundem-se, levando aturados
levantamentos fotograficos ou anotagdes em
mapas ou plantas a distor¢do do factor
diletante e ocioso da primeira no sentido de
uma instrucdo estruturada de um repositorio

visual na memoria de cada um.
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De igual modo, a viagem ¢ também um dos
instrumentos mais completos na dialética
ensino-aprendizagem ao dispor do docente.
Realizada em contexto escolar, a viagem ou
visita de estudo alia uma componente social
ao grupo que a realiza, aprofundando
cumplicidades e partilhas de conhecimento. O
contexto em que € praticada ndo ¢é estéril,
como se de um repositério de paisagens ou
edificios se tratasse, mas sim culturalmente
incitante, provocando estimulos para uma
aproximacao ao outro € uma exposi¢ao ao
diferente.

Por um lado, a viagem de estudo pode ser uma
oportunidade para elaboracdo de trabalho de

campo no ambito de uma unidade curricular
ou de um curso associado. Nesta situacao, o
territorio eleito €, simultaneamente, visitado e
estudado. Por outro, o percurso pode ser
preparado com o intuito de oferecer um
contacto direto e intensivo com realidades que
permitem uma aferi¢do in situ da matéria
teorica. O grande proposito é o de confrontar
o aluno com um ambiente muito préximo,
porém suficiente e culturalmente alternativo
para o desafiar na descoberta de novos
contextos, colocando-o numa posi¢do de
desconforto face a codigos preconcebidos e
testando capacidades de tolerancia e
adaptacdo no que ao espago urbano diz
respeito (Figura 3).

Figura 3. Trabalho de campo de alunos em Fez, Marrocos, 2014 (fonte: acervo do autor)

Como aludia no inicio deste artigo, ha muito
de pessoal nesta escolha; ndo num sentido
orgulhoso como Marco Polo quando
terminava a descricdo das suas viagens no
século XIII, apontando que nunca existira “um
homem, nem cristdo, nem sarraceno, nem
tartaro, nem pagao que tivesse procurado tanto
conhecer o mundo como o senhor Marco”
(Polo, 2006). Revé-se, acima de tudo, num
processo de partilha da viagem, fisica e de
conhecimento, de condu¢do dos alunos por

trilhos de instabilidade, de resposta a
descoberta do outro — chéo, trago, muro —,
a natural vocagdo do desenho como projeto de
uma aprendizagem. Cultiva, também, a
vontade de contribuir para um ensino da
arquitetura (ou da geografia), dentre outras
areas, mais inclusivo, abrangente e global, de
desenhar com e para o mundo. Entendendo a
arquitetura a urbanistica como campos de
cruzamento transdisciplinar que se cruzam
com as ciéncias humanas e sociais (Sola-
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Morales, 1995), na viagem, procura-se
intersetar perspetivas histdricas,
arqueologicas e socioldgicas. Reclama-se para
esta ferramenta didatica um papel ativo na
reflexdo sobre o devir humano e social, e ndo
apenas de passeio pelo ambiente construido ou
de registo acritico da transformacdo da
paisagem. Procura-se integrar na viagem uma
corrente mais inclusiva e global que reveja os
contributos da teoria e da historia,
tradicionalmente indexadas ao Ocidente, para
abranger ndo s6 referéncias catalisadoras de
novas aproximagdes ao pensamento sobre o
espaco, como também estimuladoras de novos
espacos de pensamento.

Globalmente, viajar é um ato cognitivo e
imaginativo que amplia percepc¢des, produz
autoconhecimento e transforma a forma como
vemos o mundo (Urry, 2002). Nao me ocorre
ferramenta mais privilegiada, quer para a
didatica, quer para a investigacdo; a leitura
apenas parcialmente se equipara. Menos
confortavel e sem intermediarios, o ato de
viajar compreende observacdo e avaliacdo

i

Mesmo quando se reflete sobre ou se projeta
para territorios mais proximos e familiares,
como aqueles que temos sob nossa jurisdicao,

FguI:; 4. Suzhou, China, 2007 (fonte: acervo do autor)

espaciais, inclui uma interdependente
dimensao social, propde tempo para um lugar.
Estas sdo, alias, caracteristicas centrais para o
ato de pensar e desenhar o territorio, para
profissionais e técnicos das areas do projeto
ou planeamento urbano.

Novamente através da narrativa de Calvino
(1993), aquando do dialogo entre Marco Polo
e Kublai Khan, percebem-se duas formas de
imaginar o mundo: a do explorador e a do
governante (Figura 4). E, se anteriormente se
falava do investigador ou do par
docente/discente, de facto, para o exercicio de
planeamento urbano, viajar serve como
espelho interno para avaliagdo da realidade
mais proxima, sobre a qual o urbanista ou
gestor tem responsabilidades de intervencgao.
A viagem compara, ensina, exemplifica. A
viagem ajuda a situar o agente urbano perante
o desafio de planear ou intervir na cidade que
tem entre mdos numa camara municipal ou
prefeitura, num departamento municipal ou
estatal.

um agente viajado estara sempre em muito
maior vantagem e mais preparado que o
residente sedentario. Pode parecer paradoxal
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pois os técnicos e governantes locais detém
um conhecimento detalhado de todos os
problemas, questdes e possibilidades de uma
zona urbana ou de um plano diretor; pelo
menos assim se esperaria. Contudo,
constituindo-se ~ como  instrumento  de
formagdo e como ativo de analogia, a viagem
despoleta  processos  de inspiragao,
comparacao e problematizacdo da matéria que
se tornou habitual quotidianamente. Por
conseguinte, varias t€ém sido as iniciativas que
seguem esta linha de entender a viagem como
agente que refresca a rotina e revigora as
ideias. A governagdo das cidades tem
percebido que isolamento nao traz beneficios
para o devir dos seus aglomerados; protocolos
de geminagdo ou integracdo em redes
tematicas do foro economico, logistico,
cultural ou desportivo, tém permitido
cruzamentos de tempo e espaco que
beneficiam as solu¢des para o desenho de ruas
ou pragas, para a ordenagdo de transito ou
mobilidrio urbano, ou até para a escolha de
materiais e sustentabilidade de intervengdes.

Em jeito de conclusdo, importa reafirmar a
viagem ndo como um episddio acessorio, mas
como um dispositivo critico central na
formagdo do pensamento sobre o territdrio.
Viajar implica deslocagdo, mas sobretudo
implica suspensdo de certezas, confronto com
o desconhecido e reconfiguragdo de
referéncias. Para o arquitecto, o urbanista, o
investigador, o professor, o aluno ou o decisor
publico, esta experiéncia traduz-se num
alargamento da consciéncia espacial, historica
e social, dificilmente alcangavel apenas por
mediacdo bibliografica ou digital (Urry, 2002
e Augé, 1992). A viagem introduz fricgio,
tempo lento e presenca, elementos
fundamentais para compreender a
complexidade da paisagem construida e dos
modos de vida que a sustentam.

Num contexto contemporaneo marcado pela
globalizagdo acelerada, pela circulagdo
macica de imagens e pela aparente
homogeneizacdo dos territorios, a viagem
critica assume um papel ainda mais relevante.
Nao se trata de consumir lugares, mas de os
ler, interpretar e questionar. A observacdo
direta permite identificar continuidades e
ruturas, resisténcias e adaptacdes, revelando
como diferentes sociedades respondem a
desafios comuns — densidade, mobilidade,
habitagdo ou clima — a partir de matrizes

culturais, politicas e econdmicas diversas
(Rossi, 1966 e Lefebvre, 1974). Esta
consciéncia comparativa ¢ essencial para
evitar solugdes importadas de forma acritica e
para promover praticas mais ajustadas,
responsaveis e inclusivas.

Enquanto ferramenta pedagogica, a viagem
potencia aprendizagens situadas, ativa o corpo
e o olhar, e transforma o estudante num sujeito
participante do conhecimento. Enquanto
método de investigacdo, estrutura o trabalho
de campo e ancora a teoria na materialidade
do espago vivido. Enquanto instrumento de
planeamento e governacao, oferece distancia
critica sobre o quotidiano e alimenta processos
de inovacdo informada, como defendem
autores que sublinham a importancia da
experiéncia direta na construcdo do
conhecimento urbano (Jacobs, 1961 e Secchi,
2013).

Em tltima instancia, viajar € aprender a ver —
e a rever. E aceitar que o desenho do espago é
inseparavel do desenho do pensamento. Num
mundo em permanente transformacdo, a
viagem continua a ser um dos meios mais
eficazes para formar profissionais e cidaddos
capazes de agir com sensibilidade,
responsabilidade e imaginagdo sobre a cidade
e o territorio.
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