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Resumo. Em resposta & enorme demanda por habitacdo no sudeste da
Inglaterra e a preocupacdo com a manutencao do carater local em novos
empreendimentos, este artigo descreve uma tentativa de apresentar 0s
conceitos de morfologia urbana aos gestores de projeto de uma grande
empresa construtora. Eles, assim como os planejadores que os controlam,
tendem a se concentrar exclusivamente nos detalhes da construcéo,
negligenciando as ruas e os lotes. Os conceitos sdo introduzidos de forma
simplificada a fim de torna-los aplicaveis com recursos limitados. S0 usados
para produzir um modelo de uma area que é adaptado de acordo com as
condices legais e de mercado locais. Os resultados demonstram a influéncia
das normas viarias na determinagdo da forma urbana e levantam dudvidas
sobre a utilidade do quarteirdo nos procedimentos de projeto.

Palavras-chave. projeto habitacional, construtoras, morfologia urbana,

carater local, padrdes viarios.

Debate recente na revista Urban Morphology
(Whitehand, 2000) sugere que € oportuno
lembrar que ha 40 anos o titulo do trabalho
seminal de Muratori era “Uma histdria
operacional de Veneza” (1959). Embora
reconhecamos a importdncia que a
preocupacdo com a histéria na morfologia
urbana teve para o desenvolvimento deste
campo, acreditamos que o ISUF tem que fazer
um esforgo maior para se envolver com o0s
problemas operacionais que sdo colocados
pela producdo da forma urbana nos dias de
hoje. H& o perigo de que a morfologia urbana
esteja demasiado envolvida na procura de uma
teoria mais refinada e numa aparente
obsessdo, pelo menos quando vista por
pessoas de fora, por questdes como as parcelas
burguesas das cidades medievais da Turingia,

excluindo os problemas atuais da expansao
urbana. A morfologia urbana tem muitos
entendimentos Uteis para oferecer a producdo
do ambiente construido e deve estar preparada
para fazé-lo mesmo ao custo de uma pequena
vulgarizagdo da sua mensagem.

N&o precisamos de mais nenhuma teoria para
demonstrar a importancia de uma série de
conceitos, como os ciclos de mudanga e a
importancia dos limites de propriedade, que
tém sido ja por algum tempo a base da
morfologia urbana, mas realmente precisamos
inclui-los no vocabulério cotidiano daqueles
gue produzem e controlam a forma dos nossos
assentamentos. Uma maneira de fazé-lo é por
intermédio dos controladores que operam 0
sistema de planejamento atendendo aos planos
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locais e dos instrumentos que sdo conhecidos
no Reino Unido como guias de planejamento
suplementares. O mais comum desses € 0 guia
produzido  pelos  departamentos  de
planejamento de autoridades locais. Outra
maneira é por intermédio dos produtores,
principalmente das empresas construtoras.
Este artigo descreve um convite para
introduzir procedimentos baseados em uma
abordagem tipomorfolGgica aos gerentes de
projeto de uma grande construtora
habitacional do Reino Unido, a W.ilcon
Homes.

Os contextos profissional e de mercado

O ponto de partida para 0 nosso envolvimento
neste projeto foi a demanda de construcdo de
43.000 casas todos os anos até 2016 no
sudeste de Inglaterra, fora de Londres, para
satisfazer  necessidades  migratérias e
demogréaficas (Dewar, 2000). Apesar dos
esforgos para localizar grande parte destes
empreendimentos nos chamados brownfields,
terrenos que foram anteriormente convertidos
para usos urbanos, inevitavelmente havera
uma quantidade consideravel de novas
edificagbes nas bordas dos assentamentos
urbanos e nas chamadas novas comunidades,
sendo propostas nas bases militares
abandonadas e nos antigos lotes institucionais
despegados das cidades existentes.

Pelo nosso conhecimento, o sistema de
planejamento no Reino Unido é Gnico em se
basear num plano relativamente “fraco”. O
plano ndo é apenas complementado por outros
documentos, mas pode ser contraposto por um
empreendedor se ele conseguir reunir
argumentos suficientes para apelar ao
Ministério do Governo Central apropriado, o
Departamento de Meio Ambiente,
Transportes e Regides (DETR). Hall
descreveu a inadequacdo destes planos locais
para fins de desenho urbano, uma vez que se
baseiam num elevado grau de generalizacio
bidimensional e séo dirigidos mais ao controle
do uso do que a forma (Hall, 1999). Contudo,
sabemos pela morfologia urbana que a forma
tem uma resisténcia muito maior a mudanca
do que o uso e precisa, portanto, no minimo,
de consideragéo.

Mesmo quando o guia de design procura
elaborar esses planos, o conteddo geralmente

se desvia do objetivo. A maior parte dos guias
equivale a pouco mais do que uma esperanca
piedosa de que o caréater local seja respeitado.
O mais importante do ponto de vista da
morfologia urbana é que, quando os guias de
design sdo publicados, eles parecem se
concentrar em questdes de detalhes de projeto
e materiais, e parecem ignorar 0 modo como
0s niveis estruturais mais profundos -
especialmente o tracado das ruas ou a
configuracdo dos lotes — afetam a forma do
assentamento. Por exemplo, o Lincolnshire
Design Guide for Residential Areas
(Lincolnshire County Council, 1996) defende
as qualidades dos assentamentos tradicionais
em detrimento daquelas de desenvolvimento
recente, justapondo ilustragdes de ambas. Nas
paginas seguintes, propde entdo um tracado
viario que tornaria claramente impossivel
produzir o tipo de assentamento tradicional
que é considerado tdo admiravel. Os autores
parecem incapazes de estabelecer uma ligacao
entre a aparéncia de um assentamento e a sua
estrutura subjacente. Uma excecdo notavel a
este estado de coisas € a recente Minuta de
Consulta do Guia de Design do Distrito de
Stratford on Avon, editado por Karl Kropf
(Conselho Distrital de Stratford on Avon,
2000) que, se adotado e aplicado, marcara um
importante passo adiante no uso de conceitos
morfologicos urbanos na prética de
planejamento briténica.

Os problemas decorrentes da negligéncia
geral da estrutura basica das cidades sdo a
producdo de bairros com ruas que nao se
conectam, a negligéncia da importancia dos
padr@es dos lotes para a adaptagdo & mudanca,
as  dificuldades em  conectar  0s
empreendimentos futuros aos limites da
urbanizacdo residencial recentemente
construida, a ilegibilidade dos padrdes das
vias, e 0s frequentemente tortuosos e
inseguros caminhos de pedestres.

Dada esta falta de especificidade sobre
questdes formais no sistema de planejamento,
cabe ao produtor da forma urbana fazer
propostas tridimensionais. Esta é uma tradicdo
britdnica — as ainda muito admiradas pracas de
Londres do século XVIII foram construidas
por proprietarios de terras usando tipos de
habitacdo padronizados. No caso dos
empreendimentos habitacionais de grande
escala ja referidos, o trabalho de planejamento
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do projeto é realizado pelas grandes empresas
construtoras de habitac6es por meio de suas
equipes internas de projeto ou de planejadores
e arquitetos consultores. Esta seria uma
situacdo aceitavel se estas profissbes
estivessem adequadamente habilitadas para
lidar com os problemas da construgéo privada
da forma urbana que serd vendida aos
consumidores.

O corpo técnico de planejamento no setor
publico geralmente ndo tem as competéncias,
e certamente ndo tem o tempo, para produzir
guias suplementares detalhados: foi reduzido,
por cortes no financiamento publico, a
realizacdo dos procedimentos legais minimos.
Por outro lado, a profissdo de arquiteto parece,
pelo menos a partir do contetido das revistas
profissionais, estar exclusivamente
preocupada com edificios especiais, como
galerias e museus. A producdo dos edificios
comuns, que sdo muito mais significativos na
determinagdo da qualidade das nossas
cidades, parece largamente ignorada na
imprensa e certamente negligenciada nas
escolas de arquitetura onde é perfeitamente
possivel passar cinco anos de formagdo sem
ter projetado habitacfes diferentes da
residéncia individual.

O construtor de casas e a morfologia
urbana

A oportunidade de apresentar conceitos de
morfologia urbana surgiu por meio de um
convite da Wilcon Homes para realizar uma
série de workshops de desenho urbano com
suas sete equipes regionais de projeto. Wilcon
¢ uma construtora responsavel por cerca de
4.500 casas por ano em toda a Inglaterra e
Escécia. O incentivo para esta iniciativa veio
do seu Diretor de Design e Marketing, John
Weir, que estava preocupado em melhorar a
qualidade do projeto do seu produto e que foi
influenciado por visitas aos Estados Unidos e
pela exposicdo a habitagcbes construidas
segundo projetos de arquitetos do movimento
denominado Novo Urbanismo.

Ao considerarmos como 0s conceitos de
morfologia urbana poderiam ser apresentados
as equipes de projeto da Wilcon, estdvamos
cientes de que ndo seriamos capazes de
realizar investigacGes morfoldgicas profundas
das localidades, por mais que isso pudesse ser

desejavel no interesse de analisar e estabelecer
o carater local. Publicagdes como By design
(DETR, 2000, p. 5) reconhecem agora que
este € um elemento importante no bom projeto
que “sempre surge de uma compreensdao
completa e cuidadosa do lugar e do contexto”.
Mas ainda ha pouca utilidade préatica para o0s
construtores de casas e outros que lhes
permitam ajustar 0s seus layouts e projetos
para incorporar elementos criticos do carater
local. N&o é, como sugere Moudon (1994, p.
301), que “lamentamos o rigor” dos estudos
gue 0s nossos colegas italianos sdo capazes de
realizar. Na verdade, ndo temos a
possibilidade, do ponto de vista legislativo ou
de recursos, de empreender investigagdes
morfologicas profundas. Por exemplo,
trabalhos como o realizado na Franga, em
Asniéres e noutros locais (Samuels, 1999),
sempre produziram um déficit financeiro e
nunca poderiam ter sido alcan¢ados dentro dos
pardmetros comerciais normais da consultoria
privada. As equipes de projeto das
construtoras certamente ndo terdo capacidade
para realizar este tipo de estudo e, no entanto,
sdo cada vez mais solicitadas pelos
departamentos de  planejamento  das
autoridades locais para demonstrarem a
adequacéo local dos seus planos.

Desenvolvendo um método operacional

O desafio era, portanto, desenvolver uma
abordagem morfoldgica que tivesse elementos
analiticos e prescritivos, mas que fosse muito
mais féacil de usar e consumisse menos
recursos do que as técnicas morfolégicas
convencionais. Ao conceber esta abordagem
para a Wilcon Homes, dois atributos foram
importantes. Primeiro, o método deveria
permitir aos usuérios fazer uma avaliacdo
rapida dos componentes essenciais do carater
local. Em segundo lugar, deveria preservar um
rigor suficiente na analise para que pudesse
ser utilizada para tomar decisbes sobre o
projeto e o layout e fornecer orientagfes sobre
0 que precisa ser alterado no repertério padrédo
de tipos residenciais, elementos construtivos e
materiais. Em resumo, acreditamos que as
vantagens da nossa abordagem para utilizagéo
na prética de projeto residem nos seguintes
pontos fortes do método operacional:

* @ simples e rapida de usar em situacdes
comerciais onde ha limitacdo de tempo e
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informacao;

* mantém rigor analitico suficiente para que
0s usuarios possam identificar rapidamente os
componentes essenciais do carater local;

* oferece uma forma relativamente fécil de
identificar as relacBes mais significativas
entre 0s componentes do carater local, bem
Como as coisas que importam menos; e

* permite ao usuario tomar decisbes sobre se
e como adaptar layouts e projetos padrdes as
restricbes  estabelecidas pelo  mercado,
politicas de planejamento e guias de projeto, e
regulamentos Viarios.

A abordagem que desenvolvemos utiliza os
conceitos de funil, peneira e modelo como
mecanismos para passar dos estagios
analiticos do projeto para os prescritivos. O
objetivo é construir um modelo local para uma
area a ser desenvolvida, baseado numa série
de etapas de analise e prescri¢do de uma &rea
“alvo”. A area alvo ¢ selecionada pelas suas
qualidades positivas de projeto de edificios,
ruas e espacgos livres, que sdo consideradas a
personificagdo  das  caracteristicas da
localidade do empreendimento proposto e
pela sua adequacdo ao sitio do
empreendimento em termos de densidade
(urbana, suburbana ou rural), formas do
terreno e caracteristicas desejadas do bairro
sugeridas pelas aspiragdes do mercado.

Ha duas etapas basicas no método. A primeira
envolve o preenchimento de checklists,
fornecidos pelo pro formas, dos elementos
intrinsecos das formas construida e natural. A
segunda envolve “peneirar” as relagdes entre
estes elementos intrinsecos e os elementos
extrinsecos que afetam o projeto e o
empreendimento através das preferéncias de
mercado, politicas de planejamento e
diretrizes de projeto, e regulamentos viarios.
Este procedimento envolve o preenchimento
de uma série de matrizes destinadas a
identificar as relagbes mais significativas para
fornecer uma base para adaptar solucdes
padrdo as condicdes locais. Deste modo, o
projetista consegue passar de uma rapida
avaliagdo da &rea alvo até a producdo de um

modelo para o terreno do empreendimento.
O funil

O conceito de funil é derivado da ideia de
niveis de resolucdo como estabelecidos no
trabalho de Caniggia e de Conzen, e
desenvolvidos por Kropf (1993), e de
aplicacbes como o plano para Asniéres
(Samuels, 1993). A abordagem para
compreensao da forma construida da area alvo
é estruturada de acordo com um funil
conforme mostra a Figura 1. Uma lista de
verificacdo registra as caracteristicas da area
alvo em cada nivel de resolucéo.

VARIEDADE VARIEDADE

< > —>
BAIRROS BAIRROS
RUAS
RUAS
LOTES
LOTES
FORMA
FORMA
2 RO ELEMENTOS
ELEMENTOS
MATERIAIS MATERIAIS
VARIEDADE VARIEDADE
<> < >

CIDADE TRADICIONAL CIDADE MODERNA
Figura 1. O funil, mostrando a diversidade em
diferentes niveis de resolucéo na cidade tradicional
e na urbanizagdo moderna (desenhado por
Michelle Le Roux).

Em Asniéres, notamos que 0s assentamentos
tradicionais sdo caracterizados por uma
grande diversidade no topo do funil (a
variedade de bairros, ou distritos, e tamanhos
de quarteirGes e lotes), e uma diversidade
progressivamente reduzida na parte inferior
do funil. Ndo é de surpreender que a
arquitetura vernacular dos assentamentos se
distinga pelo nimero limitado de materiais
disponiveis localmente (Figura 2). Em
contraste, na maioria dos conjuntos
habitacionais modernos o funil é invertido.
Existe uma gama relativamente restrita de
distritos, tamanhos e configuracgdes de lotes ou
mesmo edificios.
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Figura 2. Fachada de rua em Bury St Edmunds,
Inglaterra, mostrando uma variedade de tamanhos
de terreno e tipos de constru¢cdo com uma gama
limitada de materiais.

Figura 3. Fachada de rua moderna em Bury St

Edmunds, Inglaterra, onde uma variedade
inadequada de materiais foi usada em edificacBes
que, de outro modo, apresentariam sensibilidade
no preenchimento urbano.

Os empreendedores tentam superar essa falta
de diversidade nos niveis mais altos do funil
introduzindo uma quantidade excessiva e
aparentemente arbitraria de diversidade no
nivel mais baixo — materiais (Figura 3). Em
alguns empreendimentos, eles se orgulham de
ndo fazer dois edificios adjacentes iguais em
termos de materiais e elementos construtivos
menores, como alpendres e mansardas. Os
projetistas da Wilcon foram muito rapidos em
reconhecer esta disparidade entre a geragéo de
carater em assentamentos tradicionais e em
novos assentamentos. No entanto, acharam
dificil se desvencilhar de uma abordagem
projetual que traz diferengas no nivel de cada
casa ao invés do nivel da rua ou, ainda mais
dificil, no nivel de resolucéo do bairro.

A maioria dos grandes construtores de casas
fica feliz em imitar aquele aspecto do carater
local que expressa diferentes estagios de

desenvolvimento por meio de estilos de
construcdo: por exemplo, um edificio
georgiano ao lado de um vitoriano em uma
vila tradicional ou na rua principal de uma
cidade. No entanto, eles sdo relutantes, ou
talvez incapazes devido aos atuais
regulamentos viarios, em imitar outros
processos de mudanga nos niveis mais acima
do funil. A mais Obvia destas mudancas é o
processo pelo qual a estrutura do
assentamento cresceu ao longo do tempo,
desde uma aldeia urbana muito densa ou
nicleo de cidade até vérios estagios de
desenvolvimento suburbano, geralmente de
densidade decrescente.

A peneira

Em termos de levar o método operacional para
0 proximo estagio de desenvolvimento, ndo
acreditamos que os conceitos de morfologia
urbana sejam a Gnica fonte de procedimentos
de projeto. Uma proposta ndo pode ser
explicada exclusivamente por referéncia aos
elementos do funil. Por exemplo, eles ndo
fornecem ferramentas para compreender as
caracteristicas do sitio — as condicdes do solo,
0s sistemas de drenagem, a vegetacdo local.
Estes tém de ser complementados por uma
compreensao do terreno a ser construido, do
contexto de planejamento e da situacdo do
mercado, caso se pretenda produzir projetos
gue sejam politicamente e financeiramente
viaveis. A identificacdo dos componentes
essenciais do carater da forma construida na
area alvo (analisada de acordo com os
elementos do funil) é complementada pela
andlise das caracteristicas naturais do sitio.
Esta analise segue uma estrutura simples
derivada de Beer (1990) que abrange
declividade, aspectos, prospectos, vegetacdo
(sebes e é&rvores etc.), sistemas hidricos,
condi¢des do solo e poluicdo atmosférica,
sonora e subterranea.

Uma série de “peneiras” foi concebida para
testar e adaptar o carater alvo para criar um
modelo localmente apropriado e
comercialmente realista para 0 novo projeto.
Usamos o termo “peneira” porque ele
encapsula a ideia de uma triagem vigorosa de
uma grande quantidade de informagc&o, a fim
de isolar o que é significativo e util daquilo
que é meramente interessante em relacdo a um

Revista de MorfologiaUrbana (2024) 12(1): e00349

Rede Lus6fona de Morfologia Urbana [ISSN 2182-7214



6/11 O funil, a peneira e 0 modelo

problema de projeto especifico.

Pela sua configuracdo como matrizes, as
peneiras sdo projetadas para garantir que,
além de todas as questdes a serem
consideradas, quaisquer relagoes
significativas entre as diferentes questBes
também sejam anotadas. Por exemplo, na
peneira ‘forma construida’ (Figura 4),
conjung@es notaveis sdo identificadas em cada
nivel do funil, por exemplo, combinagdes de
ruas ou parcelas — e também entre diferentes
niveis do funil. Isto é, pode haver uma rua que
consiste inteiramente de casas geminadas de

trés pavimentos em um bairro que é
majoritariamente de dois pavimentos, ou pode
acontecer que lotes de uma determinada
dimensdo s6 ocorram em certas ruas de uma
determinada largura ou alinhamento.

A etapa restante para os elementos intrinsecos
envolve peneirar as relacfes entre a forma
construida e o carater do terreno. Por exemplo,
declives séo analisados de acordo com a sua
orientacdo, uma vez que o0s declives
orientados a norte terdo implicacdes de projeto
muito diferentes daqueles orientados a sul.

Relacionando os Componentes

Bairros/ | Ruas Lotes Forma Elementos ;Materiais !
Distritos | | | dos lotes |construtivos
: / e —— - {
Bairros/ ”"’ ‘ ¥ i
Distritos 7 ‘
=) \ 1
T 2o
Ruas E vl
P i
/L23;,'—~\:4
ety '3
/"' _,_/"/-
Lotes éf |
—fol28%
Forma dos (2]
| P d
lotes e
Elementos I!r /
construtivos / ‘

Materiais

Figura 4. A peneira da forma construida, compilada por um dos participantes do workshop para mostrar,
por exemplo, como os lotes se relacionam com ruas especificas e como a forma do edificio se relaciona
com bairros, ruas e lotes.

Esse processo cumulativo de andlise e
prescricdo constitui a base do modelo para o
sitio do empreendimento. Na préxima etapa,
0s elementos extrinsecos sdo peneirados

quanto aos seus efeitos no modelo que
emergiu até este ponto.
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O modelo

No que diz respeito ao carater local tdo
buscado pelas autoridades locais, utilizamos a
ideia de um modelo derivado de uma “area
alvo”. Por modelo entendemos um padrdo que
incorpora 0s numerosos elementos e relagdes
gue, em conjunto, caracterizam uma
localidade. Por exemplo, num exercicio
relacionado ao tracado de uma expansao da
cidade de Bury St Edmunds, Suffolk,
Inglaterra, foram preparados modelos para
trés é&reas-alvo que foram consideradas
apropriadas, uma dentro dos limites da cidade
e as outras duas consistindo em 4reas
completas de duas pequenas vilas na
localidade. As vilas foram selecionadas
porque continham uma mistura de casas
isoladas e com pequenos terracos que eram
apropriadas ao local do empreendimento,
tanto em termos de densidade como em
termos de demanda do mercado. O processo
de selecdo de areas-alvo apropriadas faz,
portanto, parte do procedimento de projeto. Os
modelos para essas areas sdo formados de
acordo com os niveis do funil. Mas ndo
podemos simplesmente copiar a area alvo, por
mais apropriada que possamos considera-la
como modelo.

Os tecidos-alvo, normalmente pequenas areas
de forma construida tradicional, terdo de ser
modificados de acordo com dois conjuntos de
critérios. O primeiro provém do contexto
regulatério e inclui normas de engenharia
rodoviaria, critérios de escolha de espagos
publicos e politicas de densidade e
estacionamento. J& observamos a importancia
dos padrdes de engenharia rodovidria na
determinagdo dos niveis superiores do funil.
No momento de aplicagdo do modelo, esse
significado é refor¢ado. No nosso exemplo de
Suffolk todas as é&reas-alvo, como o0s
assentamentos tradicionais em toda a
Inglaterra, demonstraram o desenvolvimento
de fachadas voltadas para as vias principais
(Figura 5). A prética atual de engenharia ndo
permite o desenvolvimento de fachadas
voltadas para as chamadas vias coletoras,
portanto, uma grande preocupacdo na
adaptacdo do modelo foi encontrar uma
solugdo que mantivesse fachadas voltadas
para todas as ruas, satisfazendo, porém, os

regulamentos.

O segundo conjunto de critérios pelos quais o
modelo precisa ser modificado deriva das
condicdes de mercado da localidade.

Figura 5. Uma rua em Bury St Edmunds,
Inglaterra, mostrando o desenvolvimento da
fachada de uma rua principal que seria impossivel
de alcancar com as normas modernas de projeto
para rodovias.

Que tipos de casas podem ser construidas e
com que padrdes de tamanho da edificacdo e
do lote? Estes, evidentemente, relacionam-se
com os custos do terreno e influenciam na
forma da edificacdo, no espaco a volta dos
edificios e na disposi¢do do estacionamento.
Por exemplo, os valores das casas no centro de
Cambridge permitiram que a Wilcon
fornecesse estacionamento subterraneo, o que
ndo seria viavel num local de valor inferior.

O modelo resultante da leitura de uma
localidade pode ser utilizado para dois
propésitos. O primeiro é elaborar um projeto
especifico para um determinado terreno, a ser
executado diretamente pela construtora. O
segundo é preparar um guia ou cédigo de
projeto para uso de outros construtores. E
interessante notar que esta atividade,
normalmente considerada uma prerrogativa
da autoridade de planejamento local, esta se
tornando cada vez mais comum entre 0s
empreendedores de terrenos muito grandes
gue sdo parcialmente vendidos a outros
construtores. Eles precisam proteger o valor
do seu proprio investimento contra uma
diminuicdo da qualidade por parte de outros
construtores que possam construir em locais
adjacentes.

Revista de MorfologiaUrbana (2024) 12(1): e00349

Rede Lus6fona de Morfologia Urbana ISSN 2182-7214



8/11 O funil, a peneira e 0 modelo

Concluséo

Um dos resultados mais interessantes deste
trabalho é que operacionalmente comegamos
a questionar a relevancia do quarteirdo. Na
verdade, as cidades ndo sdo construidas em
quarteirdes — eles s8o uma racionalizagédo

intelectual posterior de um processo. Os
quarteirGes sdo um elemento secundario que
se forma ap0s a definigdo do tragado das ruas,
dos cruzamentos e da subdivisdo dos lotes. Os
diagramas de evolugdo dos assentamentos de
Caniggia e Maffei ilustram este ponto

(Caniggia e Maffei, 1981, p. 133).

Figura 6. Projetos de casas Wilcon, mostrando como a elevagdo basica (canto inferior direito) de uma
planta padrdo pode ser interpretada em uma variedade de estilos e materiais.

Certamente é administrativamente
conveniente pensar em termos de quarteirdes,
mas notamos que, quando bairros residenciais
sdo concebidos e atribuidos aos construtores
em forma de quarteirdes, a importancia da rua
como elemento-chave na formacédo do caréater
tende a ser negligenciada. Descobrimos
também que o termo “bloco” para construtores
de casas significa algo muito diferente. Para

eles, o bloco é o edificio tridimensional ou
grupo de edificios, e ndo o quarteirdo do
desenho urbano e da morfologia urbana. Esta
interpretacdo reflete a ambiguidade do uso da
palavra ‘block’ na lingua inglesa. Em francés,
por exemplo, o uso de I’ilot como quarteirdo e
la barre como bloco construido no titulo do
trabalho seminal de Castex, Depaule e Panerali
(1977) é bastante explicito, embora uma
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traducdo adequada deste titulo para o inglés
deve ser muito mais longa e certamente menos
elegante.

Parece-nos que € essencial compreender como
0s lugares crescem para produzir novos
assentamentos e  expansdes  urbanas
sustentaveis e resilientes. Os empreendedores
de habitacéo fizeram avancos significativos na
adaptacdo dos seus layouts e projetos padrao
nos niveis mais baixos do funil (Figura 6), mas
ainda ndo conseguiram conceber as
continuidades do espago que caracterizaram o
crescimento urbano até meados da década de
1950. Também ndo existe qualquer
preocupacdo aparente sobre a forma como
estas areas urbanas podem mudar ao longo do
tempo, a medida em que os edificios e 0s usos
sdo substituidos e alterados de acordo com 0s
ciclos de mudanga Conzenianos.

A explicagcdo mais provavel para isto é que
ndo ha pressdao sendo exercida sobre 0s
empreendedores, de qualquer dire¢do, para
realizar cidades compactas, com estruturas de
ruas e quarteirdes capazes de evoluir
futuramente. Eles certamente ndo consideram
gue seja do seu préprio interesse prever
conexdes com partes existentes da cidade
adjacentes aos seus sitios. Isto é sempre
politicamente delicado, com os residentes

atuais resistindo veementemente ao novo
empreendimento por si SO, e muitas vezes
rejeitando totalmente quaisquer propostas de
ligacdo as redes vidrias existentes por receio
de aumento do tradfego. Os empreendedores
também ndo veem como do seu interesse
fornecer ligacGes futuras para a proxima onda

de desenvolvimento, pois isso cria a
preocupacdo de que os  futuros
empreendimentos adjacentes serdo

prejudiciais para 0s seus proprios em termos
de uso do solo, qualidade do projeto ou status
social.

No que diz respeito a futuras mudancas no
tecido, as grandes construtoras tém um
interesse de relativo curto prazo no
empreendimento. Ao contrario dos donos de
terra londrinos do século XVIII, que tinham
interesses de longo prazo por conta dos
empreendimentos no sistema de
arrendamento, os empreendedores atuais,
bastante justificadamente, estdo preocupados
principalmente em vender o empreendimento
0 mais rapidamente possivel, a fim de
recuperar 0s seus consideraveis investimentos
iniciais.

Os grupos profissionais que tém influéncia
sobre 0 ambiente construido — engenheiros
rodoviarios, planejadores e arquitetos —

l Fornecedores Produtores Consumidores
Propri- {Ein.au,qi: Empre- Aum“d:;de lgtal Arquitetos|Urbanistas [Usu4rios
iri g e qor |Planejadoreg=NEeNNeLros i
etarios | adores |endedor IOy iains
Padrdo de vias - = Q ©) ® = O @)
Quarteirdes - - - - - = O -
Lote‘sﬂ— su\bd1v15ao ° Py ° 0 = s 0O "
e unificacao (inUK.)
Uso do lote/edificio k) & ) <l i @) O O
Forma do edificio ’
g - ® ® ® - L4 O O
- altura/volume
- orientacdo para = B 0 & i B ‘ . O 0
0 espaco publico =
- elevacoes - O ® @ = o @) O
- elementos
s = 2 — () 0)
construtivos ® & @ |
(detalhes/materiais | |

@ Poder —para iniciar e para controlar
4 Responsabilidade — legislativa ou
contratual

O Interesse/influéncia — por argumento
ou somente participacao
~ Sem interesse aparente

Figura 7. Poder e influéncia em diferentes niveis do funil.
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podem ser vistos exercendo o seu controle em
niveis diferentes e separados do funil,
conforme ilustrado no 'diagrama de forgas'
(Figura 7), que mostra os atores em termos de
seu poder ou influéncia sobre os elementos
morfolégicos  (McGlynn, 1993). Os
engenheiros estdo preocupados
principalmente com layouts, hierarquias e
padrdes de vias; o0s  planejadores
principalmente com a distribuicdo do uso do
solo e regulacdo da urbanizacdo nos niveis
mais baixos do funil, por meio do processo de
controle urbano; e arquitetos com projetos de
edificacOes individuais ou pequenos grupos de
edificacbes. S&@o, portanto, os engenheiros
rodoviarios que poderiam potencialmente
exercer influéncia sobre o tracado das vias e
as ligagOes viarias nos niveis superiores do
funil. Contudo, pelo menos no Reino Unido, o
seu conjunto de regras baseia-se numa
filosofia de um sistema viario que facilita a
livre circulagéo de veiculos organizado numa
disposicao hierérquica de vias que coloca as
areas residenciais nos extremos mais
profundos e menos ligados da hierarquia
(Hillier, 1999, pag. 96). Esta filosofia
minimiza a ligagcdo entre as partes de um
assentamento por outros meios que ndo as
principais estradas e vias coletoras.

J& notamos a preocupacao dos projetistas com
0 detalhe, excluindo a preocupagdo com 0s
niveis mais elevados do funil. Talvez estejam
simplesmente respondendo & preocupagdo
similar dos controladores, a cujas exigéncias
sdo obrigados a reagir. Para ser justo, isto é
algo que preocupa cada vez mais 0s
empreendedores imobilidrios mais avangados,
como a Wilcon. Eles reconhecem que o
produto que vendem ja ndo é apenas a casa,
mas o lugar, o bairro e a comunidade — real ou
imaginada. Se os politicos e planejadores
mudassem o0 seu foco para 0s niveis mais
elevados do funil, entdo os gestores de projeto
também teriam de fazé-lo.
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Traducdo do titulo, resumo e palavras-chave

The funnel, the sieve and the template: towards an operational urban morphology

Abstract. In response to massive housing demand in south-east England and concern for the retention of
local character in new development, this paper describes an attempt to introduce the concepts of urban
morphology to the design managers of a large house builder. They, like the planners controlling them, tend
to focus exclusively on building detail to the neglect of streets and plots. The concepts are introduced in a
simplified way in order to make them applicable with limited resources. They are used to produce a template
of a local area which is modified according to local regulatory and market conditions. The results
demonstrate the influence of highway standards in determining urban form and raise doubts about the
utility of the street block in design procedures.

Keywords. housing design, housebuilders, urban morphology, local character, highway standards.
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